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FORORD

Dette notatet er skrevet pa oppdrag fra Nordic Logistic Corridor (NLC), ved Rickard Bergqvist,
og formalet har veert 3 identifisere dagens inn- og utgaende godsstremmer til produksjons-
bedrifter i Ser-Trgndelag, Nord-Trgndelag og Nordland. Notatet er utarbeidet av senior-
forsker Thor-Erik Sandberg Hanssen og forskningsleder Gisle Solvoll.

Bodg, 30. juni 2014

Gisle Solvoll
Forskningsleder
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SAMMENDRAG

Hovedformalet med dette prosjektet er a identifisere dagens inn- og utgdende godstremmer
til bedrifter i Sgr-Trgndelag, Nord-Trgndelag og Nordland. Dette har blitt gjort gjennom
intervjuer og utsendelse av spgrreskjema til bedrifter i tidsrommet mars-april 2014.
Representanter for 40 produksjonsbedrifter ble intervjuet. Samlet salgsverdi for disse
bedriftene belgp seg i 2012 til 9,96 mrd. kr. Godsstrgmmer knyttet til varehandel er saledes
ikke tatt med.

Basert pa svarene som kom inn kan fglgende punkter fremheves:

1. Det meste av inn- og utgaende gods til de kartlagte bedriftene transporteres pa veg.

2. Mobile lastbaerere, slik som I1SO-containere, blir i forholdsvis liten grad benyttet, men det
benyttes mer til utgdende enn til inngdende transport. Den mest brukte mobile last-
baereren er semitrailer.

3. Sverige er det land bedriftene sender mest gods til, og det land bedriftene mottar mest
gods fra.

4. De tre fylkene i Norge bedriftene sender mest gods til er: Sgr-Trgndelag, Nordland og
Mg@re og Romsdal.

5. De tre fylkene i Norge bedriftene mottar mest gods fra er: Nordland, Troms og Mgre og
Romsdal.

Respondentene ble ogsa stilt dpne spgrsmal om hvilken betydning en eventuell realisering
av fglgende tre infrastrukturprosjekt ville ha for deres bedrift: 1) en containerforbindelse via
Nordgstpassasjen fra Trgndelag eller Nordland, 2) en jernbaneforbindelse mellom Helgeland
og Vasterbotten, og 3) en fast forbindelse over Kvarken. Basert pa bedriftenes svar, synes
det som om en jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Vasterbotten vil bety mer for
bedriftene i Trgndelag og Nordland enn en containerforbindelse via Nordgstpassasjen eller
en fast forbindelse over Kvarken.




1. INNLEDNING

| dette kapittelet presenteres bakgrunnen og formalet til prosjektet. | tillegg blir det metod-
iske opplegget som er benyttet beskrevet og diskutert.

1.1 BAKGRUNN OG FORMAL

Investering i transportinfrastruktur planlegges og gjennomfgres i hovedsak etter nasjonale
retningslinjer. De regionale og nasjonale myndigheter har ansvaret for utvikling og
strukturen innenfor sine egne omrader. | planleggingen av transportlgsninger i grense-
regionale strgk, trenges det naert samarbeid mellom myndighetene i de bergrte landene.
Ulike organisasjoner, myndigheter og interessegrupper har pa forskjellig vis forsgkt a utvikle
infrastrukturen mellom Norge, Sverige og Finland. For @ kunne utvikle og markedsfgre
regionens transportinfrastruktur trenger vi en kartlegging av de regionale godstremmene.
Fokuset i prosjektet er pa infrastrukturspgrsmal som pavirker den grenseregionale
samfunnsutviklingen. Hensikten med denne studien er a gi aktuell og detaljert kartlegging av
godsstrgmmene i regionen.

Nordic Logistic Corridor (NLC) er en logistikk- og transportkorridor som kobler sammen
Norge, Sverige og Finland, og som gir neeringsliv og passasjerer tilgang til markedene i
Europa. Dette stimulerer til vekst, handel og industriutvikling i regionen for alle de tre
landene.

NLC er et samarbeidsprosjekt mellom Nordland, Vésterbotten og Osterbotten, og som del av
prosjektet skal det utarbeides en felles godsdatabase mellom landene. Undersgkelsen er
allerede gjort pa svensk og finsk side.

Formalet med denne rapporten er a identifisere dagens inn- og utgaende godsstrgmmer til
bedrifter i Sgr-Trgndelag, Nord-Trgndelag og Nordland. Studien skal saledes kartlegge gods-
strommer i det geografiske omradet som er av betydning for transportkorridoren NLC.

1.2 METODISK OPPLEGG

Hovedmetoden er datainnsamling gjennom intervjuer og utsendelse av spgrreskjema.’
Begge deler er basert pa bruk av en oversatt versjon av det intervjuskjema som ble benyttet
til kartlegging av godsstrommer i Sverige og Finland.?

Totalt ble 120 bedrifter kontaktet og av disse var det 40 bedrifter som besvarte under-
spkelsen. Flest bedrifter er kartlagt i Nordland (28), fulgt av Nord-Trgndelag (8) og Se¢r-
Trendelag (4). Bedriftene ble valgt ut med utgangspunkt i opplysninger over viktige
godsgenererende bedrifter gitt av Per Jakobsen og Svein Grovassbakk (Schenker), Harald
Skodvin (Bring), Rolf Aarland (Trondheim Havn) og Robert Jakobsen (Meyership). | tillegg

'En kopi av spgrreskjemaet finnes i vedlegg 1.
2 Kartleggingen av godsstrgmmer i Sverige og Finland er rapportert i Vectura (2012), Godsflodestudie Kvarken.




supplerte vi listene vi fikk fra de ovennevnte selskapene med egne kunnskaper om naerings-
livet i de aktuelle fylkene. Polarfakta AS stod for den praktiske datainnsamlingen.

Bedriftene ble kontaktet og informert om formalet med undersgkelsen, og man fikk oppgitt
en kontaktperson hos bedriftene som skulle ha ansvar for a svare pa spgrsmalene. En del
bedrifter sa allerede pa dette tidspunkt at de ikke var interessert i & delta i undersgkelsen.
Kontaktpersonene fikk tilsendt spgrreskjemaet pa det format de gnsket (papir eller
elektronisk), og Polarfakta fulgte opp kontaktpersonene slik at ingen falt fra underveis. Dette
var en tidkrevende jobb, og det var altsa svaert mange bedrifter som ikke gnsket a bidra.

Noen sentrale egenskaper ved respondentene fra de tre fylkene fremkommer av tabell 1-1.
Gjennomsnittlig arlig salgsverdi er nesten tre ganger hgyere for respondentene fra Sgr-
Trgndelag og Nordland enn for bedriftene fra Nord-Trgndelag. Nar det gjelder inn- og
utgaende godsmengde, er det bedriftene i Sgr-Trgndelag som, i giennomsnitt, er stgrst.

Tabell 1-1: Egenskaper ved bedriftene som besvarte spgrreundersgkelsen.

Antall Gjennomsnittlig Gjennomsnittlig godsmengde (tonn)
Fylke ) L.
bedrifter salgsverdi (mill. kr) Inng&ende Utgdende
Sgr-Trgndelag 4 296,0 48 250 123 150
Nord-Trgndelag 8 109,2 29128 26522
Nordland 28 282,2 31206 34 958
Alle 40 249,0 32494 42 090

Den samlede omsetningen til de 40 kartlagte bedriftene var pa om lag 10 mrd. kr. Av dette
var 79 % omsetning til bedrifter fra Nordland, 12 % var omsetning til bedrifter i Sgr-
Trgndelag og 9 % var omsetning til bedrifter i Nord-Trgndelag. Den samlede omsetning til
naeringslivet i de tre fylkene var i 2012 pd om lag 312 mrd. kr (www.ssb.no). Dette innebaerer
at omsetningen til bedriftene vi har kartlagt utgjer vel 3 % av neeringslivets samlede
omsetning i fylkene. Det fremkommer av tabell 1-2 at undersgkelsen har fanget opp en
stgrst andel av omsetningen i Nordland (7,3 %), fulgt av Nord-Trgndelag (1,7) % og Se¢r-
Trgndelag (0,8 %).

Tabell 1-2: Samlet omsetning til respondentene og hele neeringslivet i det enkelte fylke. (Kilde:
www.ssb.no og egne beregninger).

Fylke Omsetning (mill. kr)

Respondenter (a) Hele fylket (b) Andel (a/b)
Sgr-Trgndelag 1184,0 153 069,4 0,8%
Nord-Trgndelag 873,5 50704,7 1,7%
Nordland 7902,8 108 424,2 7,3%
Alle 9960,3 312 198,3 32%



http://www.ssb.no/�

Ved gjennomgang av de utfylte sp@rreskjemaene ble det avdekket at respondentene hadde
misforstatt hvordan spgrsmal 1.10 og 2.8 skulle fylles ut. | stedet for at summen av oppgitte
prosentandeler for inn- og utgaende gods ble lik 100 % (uavhengig av hvor godset kom
fra/skulle til), har de oppgitt godsmengder til/fra ulike land/regioner pa en slik mate at gods-
mengdene til/fra Norge summerte seg til 100 % og slik at summen av godsmengder til/fra
land regioner i utlandet summerte seg til 100 %.

Som fglge av at respondentene pa spgrsmal 1.2 og 2.1 i sp@rreskjemaet ble bedt om a oppgi
samlet godsmengde for henholdsvis ut- og inngaende gods, dvs. at de ikke oppgav hvor stor
godsmengde som gikk til/kom fra destinasjoner i Norge/utlandet, resulterte dette i problem-
er med a ansla hvor stort godsvolum som gikk til/kom fra destinasjoner i Norge og hvor stor
andel av godsvolumet som gikk til/kom fra destinasjoner utenfor Norge.

For utgdende gods lot dette seg Igse ved at respondentene pa spgrsmal 1.11 oppgav hvor
stor godsmengde de sendte til det enkelte fylke i Norge. Summen av godsmengden som ble
sendt til alle fylkene tilsvarte saledes samlet utgaende godsmengde sendt til destinasjoner i
Norge. En kunne saledes beregne utgaende godsmengde sendt til destinasjoner i utlandet
som differansen mellom bedriftenes totale utgaende godsmengde og utgaende godsmengde
sendt til destinasjoner i Norge. Nar bedriftene pa spgrsmal 1.10 hadde oppgitt hvor stor
prosentandel av bedriftens utgdende godsmengde til utlandet som gikk til den enkelte
destinasjon i utlandet var det saledes enkelt & estimere hvor stor andel av samlet gods-
mengde som gikk til hver destinasjon i utlandet.

Nar det gjelder inngaende gods var det ikke mulig & beregne hvor stor mengde gods som
kom fra destinasjoner i Norge og hvor stor mengde gods som kom fra destinasjoner i
utlandet. Resultatene som rapporteres i figur 2-12, figur 2-13 og figur 2-14 ble derfor
beregnet ved a vekte hver bedrift ut fra hvor stor andel av samlet inngdende godsmengde til
de kartlagte bedriftene, den enkelte bedrifts inngdende godsmengde utgjorde.




2.  RESULTATER

| dette kapittelet presenteres resultatene fra spgrreundersgkelsen som ble gjennomfgrt
blant godsgenererende bedrifter i Trgndelag og Nordland

2.1 ST@RRELSE PA FORSENDELSER

For a kartlegge st@rrelsen pa respondentenes forsendelser ble fglgende spgrsmal stilt:

”Vennligst angi andel av totalt utgdende/inngdende godsmengde fordelt pa stgrrelsen pd
forsendelsen”.

Bedriftenes totale mengde utgdaende gods var pa 1 488 000 tonn, hvorav om lag 38 %
(567 000 tonn) gikk som del av forsendelser pa over 35 tonn, og noe over halvparten gikk

som forsendelser p& over 20 tonn (832000 tonn).? Videre fordeling av godsmengde pa
foresendelsesstgrrelse fremkommer av figur 2-1.

__38%

11%

T~—_18%
m>35t m35-21t ®20-11t m10-6t m<5t

Figur 2-1: St@rrelse pa forsendelser, utgdgende gods.

* Ikke alle bedriftene besvarte alle spgrsmalene. Derfor er oppgitt utgdende godsmengde her noe lavere enn
den totale utgaende godsmengde for bedriftene, jf. tabell 1-1.




Samlet inngdende godsmengde for de kartlagte bedriftene var p& 1289 000 tonn.* Fordel-
ingen av inngdende godsmengde pa forsendelsesstgrrelser fremkommer av figur 2-2. Nesten
halvparten av bedriftenes inngdende godsvolum hadde en forsendelsesstgrrelse pa over 35
tonn (618 000 tonn), og vel 80 % av inngaende godsmengde kom i forsendelser pa over 20
tonn (1 059 000 tonn). Godset som kom i forsendelser pa under 20 tonn utgjorde saledes i
underkant av 20 % av bedriftenes samlede inngaende godsvolum (230 000 tonn).

B >35t m35-21t m20-11t m10-6t m<5t

Figur 2-2: Forsendelsesstgrrelse, inngdende gods.

2.2 KUNDEKATEGORIER

For a kartlegge hvilke kundekategorier bedriftene leverer varer til ble fglgende spgrsmal
stilt:

"Hvilke kundekategorier leverer deres bedrift til og hvilken andel av den utgdende gods-
mengde representerer disse?”

Av utgaende godsmengde gikk nesten halvparten til kunder i kategorien “byggindustri/instal-
latgrer”, og nesten 30 % gikk til bedrifter i prosess- og leverandgrindustrien. Fordelingen av
utgaende godsvolum pa gvrige kundekategorier fremkommer av tabell 2-3.

* Ikke alle bedriftene besvarte alle spgrsmalene. Derfor er oppgitt inngaende godsmengde her noe lavere enn
den totale inngdende godsmengde for bedriftene, jf. tabell 1-1
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MW Prosess- og leverandgrindustri m Byggindustri/-installatgrer m Partihandel/grossist m Detaljhandel m Annet

Figur 2-3: Andel av utgdende godsvolum fordelt pa kundekategorier.

2.3 GODSKATEGORIER

For a kartlegge egenskapene til godset som fraktes, ble fglgende spgrsmal stilt: ”Vennligst
del inn bedriftens utgdende/inngdende gods i kategoriene nedenfor’. Respondentene ble
ferst bedt om a fordele ut- og inngdende godsmengde etter hvorvidt godset var gmfintlig for
temperatur, stgt, eller er volumingst eller farlig (kategorisert som “annet gods”), eller om
godset var “normalt”. Fordelingen av bedriftenes ut- og inngdende godsmengde pa disse to
kategoriene fremkommer av tabell 2-1, som viser at andelen "normalt gods” er hgyere for
utgaende gods enn for inngaende gods.

Tabell 2-1: Ut- og inngdende godsmengder fordelt pG normalt og annet gods.

Utgdende Inngdende
Normalt gods* 81% 63 %
Annet gods 19% 37%

*Gods som ikke er gmfintlig for temperatur, stgt, eller er volumingst eller farlig.

Respondentene ble videre bedt om a fordele bedriftens ut- og inngaende godsmengde etter
hvorvidt godset var sensitivt for 1) varme, for 2) kulde eller 3) om godset ikke var
temperatursensitivt. Det fremkommer av tabell 2-2 at andelen temperatursensitivt gods er
stgrst for utgaende gods. Nesten % av bedriftenes utgdende godsmengder er av respondent-
ene oppgitt & vaere varmegods som ma beskyttes mot for lav temperatur, tilsvarende andel




for inngdende gods er 9 %. Tatt i betraktning omfanget av fiskeri- og havbruksnzeringen i de
regioner som er kartlagt i denne undersgkelsen, er det kanskje noe overraskende at kun
11 % av bedriftenes utgaende godsmengde ma holdes kjglig. Dette skyldes nok utvalget av
bedrifter.

Tabell 2-2: Ut- og inngdende godsmengder fordelt etter temperatur pd gods.

Utgdende Inngdende
Kjgl og frys 11% 3%
Varmegods* 23% 9%
Annet gods 66 % 88 %

*Gods som ma beskyttes mot for lav temperatur, pga. for eksempel risiko for frostskader.

Nar det gjelder godsets volum, sa oppgir respondentene at 33 % av utgaende godsmengde
er volumingst. Tilsvarende andel for inngaende gods er noe hgyere; 44 %. | spgrreskjemaet
ble begrepet volumingst eksemplifisert med “lang eller bred last”. Dette innebaerer at det i
stor grad var opp til den enkelte respondent a avgjgre hvor lang eller hvor bred lasten matte
veere for 3 defineres som volumingst.

Tabell 2-3: Ut- og inngdende godsmengder fordelt etter volum.

Utgdende Inngdende
Volumingst* 33% 44 %
Ikke volumingst 67 % 56 %

*Eksempelvis lang eller bred last.

Respondentene ble videre bedt om a fordele sitt ut- og inngdende gods pa 1) gmfintlig gods
og 2) gods som taler stgt. Svarene fra respondentene avdekket at en stgrre andel av bedrift-
enes utgdende, enn av det inngdende, var gmfintlig for stgt. | underkant av 40 % av ut-
gadende gods er gmfintlig for stgt. For inngaende gods var andelen vel 20 %.

Tabell 2-4: Ut- og inngdende godsmengder fordelt etter gmfintlighet.

Utgdende Inngdende
@mfintlig 37 % 22%
Gods som taler stgt 63 % 78 %

Nar det gjelder farlig gods, sa oppgav respondentene at 6 % av utgaende godsmengde kunne
defineres som farlig. Andelen av inngaende godsmengde som ble oppgitt a vaere farlig var pa
2 %.




Tabell 2-5: Ut- og inngdende godsmengder fordelt etter hvor farlig godset er.

Utgdende Inngdende
Farlig gods/ADR 6% 2%
Ikke farlig gods 94 % 98 %

24 LASTEBARERE

For a kartlegge i hvilken grad ulike lastebeaerere benyttes, ble fglgende spgrsmal stilt:

"Hvor stor andel av bedriftens utgdende/inngdende gods transporteres med mobile last-
beerere, slik som ISO-containere?”

Pa grunnlag av respondentenes svar, fremkom det at 20 % av utgdende godsmengde ble
transportert med mobile lastbzerere.

B Mobile lastberere  H @vrig

Figur 2-4: Andel av utgdende godsmengde (tonn) transportert med mobile lastbzerere.

Respondentene ble videre bedt om a fordele det utgdende godset som ble transportert med
mobile lastbzerere ut fra hvilken type mobil lastbaerer som benyttes. Av svarene som ble gitt,
fremkom det at semitrailere er den klart dominerende mobile lastbzerer for de kartlagte
bedriftene. Ved transport med mobile lastbaerere benyttes semitrailer til a transportere
nesten to av tre utgaende tonn fra bedriftene (63 %). Nar det gjelder containere, sa er 20




fots ISO container mest brukt, fulgt av 40 fots ISO container. Fordelingen av utgaende gods
pa mobile lastbaerere fremkommer av figur 2-5.

semivater |
ISO Container, 20f _ 17,9%
150 container, 40f [ 9.2 %
Termocontainer, 40f - 5,4%
Annet - 3,9%
Termocontainer, 20f I 0,2%
ISO Container, 30f | 0,0%

ISO Container, 10f | 0,0%

Vekselflak | 0,0 %

Figur 2-5: Utgdende gods transportert med mobile lastbaerere fordelt pd type mobil lastbaerer.

For inngdende gods benyttes mobile lastbarere til 3 transportere 3 % av godset.

3%

M Mobile lastbzerere M @vrig

Figur 2-6: Andel av inngdende godsmengde (tonn) transportert med mobile lastbaerere.




Nar inngdende gods transportert med mobile lastbzerere fordeles pa type mobil lastbeaerer,
fremkommer det at semitrailer er mest brukt. Det fremkommer ogsa, nar figur 2-7 sammen-
lignes med figur 2-5, at semitrailere er mer dominerende ved transport av inngaende (73 %)
enn utgaende gods (63 %). Nar det gjelder 20 fots ISO container, sa utgjgr denne en om lag
like stor andel av inngaende gods transportert med mobile lastbzerere (17,5 %) som den gjgr
for utgaende gods transportert med mobile lastbzerere (17 %). Fordelingen av inngaende
gods pa mobile lastbaerere fremkommer av figur 2-7.

ISO Container, 20f _ 17,5%
Annet - 4,2%

Termocontainer, 20f - 3,3%
150 container, 40f [l 1,8%
ISO Container, 30f | 0,0%

ISO Container, 10f | 0,0%

Termocontainer, 40f | 0,0%

Vekselflak | 0,0 %

Figur 2-7: Fordeling av inngGende godsvolum transportert med mobile lastbzerere pd type lastbaerer.

2.5 INNKJGP AV TRANSPORTER

For a kartlegge i hvilken grad bedriftenes egne transportmiddel benyttes, ble fglgende spgrs-
mal stilt:

"Hvor stor andel av ut-/inngdende godsmengde transporteres med egne transportmiddel,

samt gjennom transportselskap (for eksempel DHL, Schenker osv.)?

Ifglge respondentene benyttes egne transportmiddel i stgrre grad ved transport av utgaende
gods enn ved transport av inngaende gods. Andelene fremkommer av tabell 2-6.

10



Tabell 2-6: Andel ut- og inngdende gods transportert med egne transportmiddel og med innkjgpt

transport.

Utgdende Inngdende
Egne transportmiddel 27 % 9%
Innkj@pt transport 73 % 91%

2.6 FORDELING PA UKEDAGER

For a kartlegge fordelingen av godsforsendelser pa ukedager ble fglgende spgrsmal stilt:

"Angi ca. fordeling i Igpet av en uke for utgdende gods.”

Fordelingen av utgdende gods pa ukedager fremkommer av figur 2-8.

21%

18% 18%
16 %
I 4% 4%
Mandag Tirsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sgndag

Figur 2-8: Fordeling av utgdende gods pd ukedager.

Det fremkommer av figuren ovenfor at mengden utgdende gods er stgrst pa onsdag og
torsdag. Av den totale utgdende godsmengden fra bedriftene transporteres 21 % pa onsdag
og 21 % pa torsdag. | begynnelsen og slutten av uka er utgdende godsmengde noe lavere. |
helgen (lgrdag og sendag) sendes totalt kun 8 % av bedriftenes utgdende mengde gods.
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2.7 TRANSPORTMIDDEL

For & kartlegge hvilke transportlgsninger bedriftene benytter ble fglgende spgrsmal stilt
respondentene:

"Angi ca. andel utgdende godsmengde som transporteres med lastebil, jernbane, bdt, fly
eller kombinasjoner av disse transportmidlene”.

| tabell 2-7 fremkommer andel av den totale ut- og inngaende godsmengde som transport-
eres med ulike transportmidler, eller kombinasjoner av transportmidler.

Tabell 2-7: Prosentvis fordeling av ut- og inngdGende godsmengde pd transportmiddel.

Transportmdte Utgdende Inngdende
Veg 49,9 % 36,8 %
Bat+veg 18,2 % 341%
Bat 17,4 % 23,3 %
Jernbane 12,0 % 3,5%
Jernbane+veg 1,8% 1,0%
Annet 0,4 % 0,5%
Bat+jernbane+veg 0,1% 0,7 %
Fly+veg 0,1% 0,0%
Bat+jernbane 0,0% 0,0%
Fly 0,0 % 0,0 %

Det fremkommer av tabellen at halvparten av bedriftenes utgaende godsmengde transport-
eres pa veg helt til godsets sluttdestinasjon. Nar det gjelder andelen inngaende gods som
transporteres utelukkende pa veg er denne noe lavere enn for utgaende gods. Det kan vid-
ere leses ut av tabell 2-7 at bat i stgrre grad anvendes for inngaende enn for utgaende gods.
Nar det gjelder utgdende gods, sa transporteres 36 % av godsmengden hele eller deler av
strekningen fra bedriftene til godsets sluttdestinasjon med bat. Andelen inngdende gods
som transporteres hele eller deler av strekningen til bedriften med bat er pa 57 %. Det frem-
kommer ogsa av tabellen at jernbane i stgrre grad benyttes til utgdende enn til inngdende
godstransporter.

2.8 GEOGRAFI

| dette kapittelet presenteres geografisk sluttdestinasjon for utgdende gods og geografisk
opphavssted for bedriftenes inngaende gods.

2.8.1 Geografisk sluttdestinasjon for utgdende gods
Den geografiske sluttdestinasjon for utgaende gods befinner seg i all hovedsak i Europa (inkl.

Norge). Nesten 95 % av bedriftenes utgaende godsvolum sendes til Europa, halvannen
prosent sendes til destinasjoner i Asia og 0,3 % sendes til destinasjoner i Nord-Amerika.
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0,0%. L5% _00%

94,7 %

M Europa M Nord-Amerika mSgr-Amerika MAsia M Oseania M Afrika

Figur 2-9: Fordeling av utgdende gods pd verdensdel.’

Figur 2-10 illustrerer hvilke land i Europa som mottar mest av den utgdende godsmengden
fra bedriftene som er kartlagt i undersgkelsen. Omlag 30 % av bedriftenes utgaende gods-
mengde sendes til destinasjoner i Norge, noe som innebzerer at Norge (ikke overraskende)
er det land mest gods sendes til fra de kartlagte bedriftene. Av landene utenfor Norge er
Sverige, med vel 20% av utgaende godsmengde, den st@grste mottakeren av gods fra
bedriftene som tok del i undersgkelsen. Andre enkeltland som er store mottakere av gods er
England (12 % av utgaende godsmengde) og Russland (6 % av utgaende godsmengde).

> Arsaken til at summen av verdensdelenes andeler er mindre enn 100 % skyldes at for 3,5 % av godsmengden
er kategorien “andre” fgrt opp som sluttdestinasjon.
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Norge

Sverige

@vrige Vest-Europa

England

@vrige Pst-Europa

Russland

Danmark

Baltikum

Finland

Figur 2-10: Andel av total utgdende godsmengde fordelt pa land/regioner i Europa.

Ser-Trgndelag

Nordland

Mgre og Romsdal

Finnmark

Troms

Nord-Trgndelag

Oslo

Rogaland

Sogn og Fjordane

Svalbard

| F¥13
Poox

Jlo,s%

1 | l |

1 |

59%

1 ‘

12,0%

11,7%

11,4%

21,2%

Figur 2-11: Fylkesvis fordeling av utgdgende gods som gdr til destinasjoner i Norge.

29,8%

29,5%

28,9%
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Tre fylker i Norge er mottakere av nesten 80 % av den utgaende godsmengden fra de kart-
lagte bedriftene. Aller mest gods sendes til destinasjoner i Sgr-Trgndelag og i Nordland. Av
det utgdende godset som sendes til destinasjoner i Norge, gar om lag 30 % til Sgr-Trgndelag
og ca. 29 % til Nordland. Som mottaker av 20 % av det utgdende godset er ogsa Mgre og
Romsdal en stor godsmottaker fra bedriftene som er kartlangt. Andelen av godset som
sendes til Norge er i figur 2-11 fordelt ut fra hvilket fylke som er sluttdestinasjon.

2.8.2 Geografisk opprinnelsessted for inngdende gods

| figur 2-12 er det inngaende godset som har sin opprinnelse utenfor Norge fordelt ut fra
hvilken verdensdel godset kommer fra. Det fremkommer av figuren at det meste av det
inngaende godset, som ikke kommer fra Norge, kommer fra Europa (75 %), fulgt av Segr-
Amerika (16 %). Godset bedriftene mottar fra Afrika (4 %), Asia (3 %) og Nord-Amerika (2 %)
utgjer en forholdsvis liten andel av den totale mengden gods de kartlagte bedriftene mottar
fra steder utenfor Norge. Respondentene oppgir at de ikke mottar noe gods fra Oseania.

M Europa MSgr-Amerika mAfrika MAsia B Nord-Amerika ® Oseania

Figur 2-12: Inngdende gods, med opprinnelse utenfor Norge, fordelt pd verdensdel.

Sverige er det landet i Europa de kartlagte bedriftene mottar mest gods fra. Om lag 1/3 av
godset bedriftene mottar fra steder utenfor Norge kommer fra Sverige. England er opprinn-
elseslandet til 4 % av den godsmengde bedriftene mottar fra utenfor Norge. Nar gruppen
"@vrige Vest-Europa” (36,6 %) summeres med Sverige (32,4 %), England (4,2 %) og Finland
(0,1 %), fremkommer det at 73 % av godset som ikke kommer fra Norge, kommer fra Vest-
Europa. Fra @st-Europa (summen av Russland, "@vrige @st-Europa” og Baltikum) kommer
kun 1,5 % av den godsmengde de kartlagte bedriftene mottar fra steder utenfor Norge.
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Russland . 0,8%
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Figur 2-13: Andel av inngdende godsmengde fra utenfor Norge, fordelt pd land/regioner i Europa.

Nordland 55,3%
Troms
Mgre og Romsdal
Pstfold

Oppland

Nord-Trgndelag

Akershus
Sgr-Trgndelag I 0,5%
Svalbard | 0,2%

Oslo |10,2%

Vestfold | 0,1%

Figur 2-14: Fordeling av inngdende godsmengde ut fra opprinnelsesfylke i Norge.
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| figur 2-14 er inngaende godsmengde fordelt ut fra hvilket fylke godset kommer fra. Det
fremkommer av figuren at de kartlagte bedriftene mottar mest gods fra Nordland og Troms.
Over halvparten av inngdende godsmengde kommer fra Nordland og om lag 20 % kommer
fra Troms. Andre fylker bedriftene mottar en viss andel gods fra er Mgre og Romsdal (6 %),
@stfold (6 %), Oppland (4 %) og Nord-Trgndelag (4 %).

2.9 APNE SP@RSMAL

Til slutt i spgrreskjemaet ble respondentene stilt apne spgrsmal knyttet til i hvilken grad en
containerforbindelse via Nordgstpassasjen fra Trgndelag eller Nordland, en jernbaneforbind-
else mellom Helgeland og Vasterbotten og en fast forbindelse over Kvarken ville bety for
deres bedrift. Svarene ble kodet ut fra hvorvidt respondentene gav uttrykk for at hver av de
tre nye transportmulighetene 1) ikke ville ha betydning, 2) ville ha noe betydning eller 3) ville
ha stor betydning for bedriften.

2.9.1 Containerforbindelse via Nordgstpassasjen
Fordelingen av bedriftene og samlet godsvolum (inn- og utgaende) ut fra hvilken betydning

respondentene gav uttrykk for at en slik forbindelse ville ha for egen bedrift fremkommer av
figur 2-15.

69,0 % 69,6 %

Ingen Noe Stor

M Andel bedrifter ~ ® Andel godsvolum

Figur 2-15: Betydningen av en containerforbindelse via Nordgstpassasjen.
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Det fremkommer av figur 2-15 at en klar overvekt av bedriftene som tok stilling til spgrs-
malet om hvordan deres bedrift ville pavirkes av en containerforbindelse via Nordgst-
passasjen, oppgav at en slik forbindelse ikke ville ha noen betydning for bedriften. Andelen
som oppgir at en slik forbindelse ikke vil ha betydning er den samme nar vi ser pa andelen av
bedriftene som oppgir dette, og nar vi ser pa hvor stor andel av samlet godsvolum (inn- og
utgaende) disse representerer. Om lag % av bedriftene oppgir at en containerforbindelse via
Nordgstpassasjen vil ha betydning for bedriften. Kun 3 % av bedriftene, som representerer
5 % av godsvolumet, gir uttrykk for at en slik containerforbindelse vil ha stor betydning for
deres bedrift.

2.9.2 Jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Vasterbotten

Pa det apne spgrsmalet: “Hva vil en bedre jernbaneforbindelse mellom Norge (Helgeland) og
Sverige (Vdsterbotten) bety for din bedrift?”, svarte 46 % av de respondentene som besvarte
spgrsmalet at en slik forbindelse ikke ville ha noen betydning for deres bedrift. Inn- og
utgaende gods til disse bedriftene utgjorde 43 % av samlet inn- og utgdende godsmengde til
alle bedriftene som besvarte spgrsmalet.

57 %

0% 0%

Ingen Noe Stor

M Andel bedrifter ~ ® Andel godsvolum

Figur 2-16: Betydning av jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Visterbotten.

Av respondentene som oppgir at en jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Vasterbotten
vil ha noe betydning, er det en del som peker pa en slik forbindelse vil kunne fgre til at egne
kunder kan nas pa en raskere og tryggere mate enn ved bruk av bil. Andre respondenter pa-
peker at en slik forbindelse vil kunne medfgre flere svenske varer pa det norske markedet.
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2.9.3 Fast forbindelse over Kvarken

Pa det apne spgrsmalet ”Hva vil en fast forbindelse via Kvarken (Sverige, Finland) bety for din
bedrift?” oppgav 68 % av bedriftene at en slik forbindelse ikke ville ha noen betydning for
deres bedrift. Nar det korrigeres for bedriftenes inn- og utgaende godsmengde blir andelen
som oppgir at en fast forbindelse ikke vil ha noen betydning noe lavere, dvs. at bedrifter
med store inn- og utgaende godsvolum i st@grre grad oppgir at en fast forbindelse vil ha noe
betydning.

68 %

0% 0%

Ingen Noe Stor

M Andel bedrifter ~ m Andel godsvolum

Figur 2-17: Betydning av en fast forbindelse over Kvarken.

2.9.4 Oppsummering apne spagrsmal

Det fremkommer, nar en sammenholder figur 2-15, figur 2-16 og figur 2-17, at en jernbane-
forbindelse mellom Helgeland og Vasterbotten vil bety mer for bedriftene i Trgndelag og
Nordland enn hva en containerforbindelse via Nordgstpassasjen eller en fast forbindelse
over Kvarken vil gjgre.
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3. OPPSUMMERING

Formalet med dette notatet har veert a identifisere dagens inn- og utgdende godstrgmmer til
bedrifter i Ser-Trgndelag, Nord-Trgndelag og Nordland. Dette har blitt gjort gjennom
intervjuer og utsendelse av spgrreskjema til et utvalg av godsgenererende bedrifter i tids-
rommet mars til april 2014. Representanter for 40 bedrifter ble intervjuet. Samlet salgsverdi
for de kartlagte bedriftene belgp seg i 2012 til 9,96 mrd. kr. Basert pa svarene som kom inn
kan fglgende punkter fremheves:

Starrelse pd forsendelser:

Inngaende gods kom i stgrre grad som store forsendelser (>21 tonn) enn utgaende gods.
Andelen inngaende gods som kom i store forsendelser var pa 82 %. Andelen utgaende gods
som kom i store forsendelser var pa 56 %.

Kundekategorier:

De kartlagte bedriftene sender stgrst godsvolum til kunder innenfor “byggindustri/-instal-
latgrer” og “prosess- og leverandgrindustri”. Nesten % av alt utgaende godsvolum sendes til
kunder i disse to kategoriene.

Godskategorier:

Nar det gjelder utgaende gods fra bedriftene er om lag 19 % av volumet definert som gm-
fintlig for temperatur, stgt, eller som volumingst eller farlig. For inngaende gods utgjer til-
svarende kategorier gods 37 % av godsvolumet.

Lasteberere:

Mobile lastbaerere, slik som ISO-containere, blir i betraktelig stgrre grad benyttet til tran-
sport av utgdaende gods enn til transport av inngdende gods. Semitrailer er den mest brukte
mobile lastbaereren for sa vel inn- som for utgdende godstransport.

Innkjgp av transporter:

Bedriftene benytter i stgrre grad egne transportmiddel til utgdende godstransport enn til
inngaende godstransport. Andelen godsmengde som transporteres med egne transport-
middel er pa om lag 25 % for utgaende gods, og ca. 10 % for inngaende gods.

Fordeling av forsendelser pG ukedager:

| perioden mandag til torsdag er daglig utgdaende godsmengde fra bedriftene noenlunde lik.
Pa fredagene er utgaende godsmengde noe lavere, og i helgen senes en forholdsvis liten an-
del av bedriftenes utgaende gods.

Transportmiddel:

Omlag halvparten av bedriftenes utgaende godsmengde sendes pa veg helt til godsets slutt-
destinasjon. Andelen inngaende gods som sendes utelukkende pa veg er noe lavere; 37 %.
Den vanligste multimodale transportlgsning for de kartlagte bedriftene er kombinasjonen av
bat- og vegtransport. For utgaende transporter benyttes denne transportlgsningen til 18 %
av godsmengden, og for inngaende transporter benyttes kombinasjonen bat/veg til
transport av 34 % av godsmengden.
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Geogrdafi:

Sverige, England og Russland er de enkeltlandene utenfor Norge som mottar stgrst andel av
bedriftenes utgaende gods. Fylkene i Norge som mottar mest gods er Sgr-Trgndelag,
Nordland og Mgre og Romsdal. Nar det gjelder inngdende gods, sa er Sverige det enkeltland
hvor mest gods har sin opprinnelse. England og Russland er andre enkeltland bedriftene
mottar mye gods fra, men ettersom over ;5 av inngaende godsmengde kommer fra "gvrige
Vest-Europa”, kan det veere enkeltland i denne kategorien som genererer store godsvolum
til de kartlagte bedriftene. Nordland og Troms er fylkene som sender mest gods til bedrift-
ene som er kartlagt i denne undersgkelsen, om lag 75 % av bedriftenes inngdende gods
kommer fra de to fylkene.

Betydningen av en containerforbindelse via Norddstpassasjen:

En klar overvekt av bedriftene (69 %) oppgir at en containerforbindelse via Nordgstpassasjen
ikke vil ha noen betydning for dem. Andelen av bedriftene som oppgir at en slik forbindelse
vil ha noe eller stor betydning for dem, er pa henholdsvis 28 % og 3 %

Betydningen av en jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Vdsterbotten:

Nar det gjelder en jernbaneforbindelse mellom Helgeland og Vasterbotten, oppgir over halv-
parten av bedriftene (54 %) at en slik forbindelse vil veere av noe betydning for deres bedrift.
Ingen bedrifter oppgir at en slik forbindelse vil vaere av stor betydning.

Betydningen av en fast forbindelse over Kvarken:

| overkant av 30 % av bedriftene oppgir at en fast forbindelse over Kvarken vil ha noe be-
tydning for deres bedrift. Ingen bedrifter oppgir at en slik forbindelse vil vaere av stor betyd-
ning for deres bedrift.
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Godsstroemsanalyse
Trendelag og Nordland

Denne godsstemsanalysen skal kartlegge godstremmene til og fra bedrifter i Ser- og Nord-Trendelag og Nordland.
Din informasjon vil gi et bedre grunnlag for a beskrive status, lage prognoser. samt analysere ulike transportlosninger
og muligheter. Malet er & innhente kunnskap som gjor oss bedre i stand til & ta gode beslutninger mbht.
transportinfrastruktur. samarbeid og koordinering. Analysener et samarbeidsprosjekt mellom Norge. Sverige og

Finland kalt Nordie Logistic Corridor.

Vi setter stor pris pd om din bedrift kan fylle ut dette skjemaet pd best mulig méte og deretter returnere det i
svarkonvolutten (porto allerede betalt). Bedriftsspesifikk data behandles konfidensielt. Skjemaet bestér av to deler (1)
utgdende gods og (2) innkommende gods. Vi er avhengig av hey svarprosent for at undersekelsen skal bli s& bra som
mulig, og haper derfor at dere kan svare.

Sperresijema besvares av:
Navn:

Stilling:

Arbeidssted:

Bransje:

Postadresse:

E-post:

Telefon:

[] Ja.jeg vil ha en rapport av resultatene nir undersekelsen er ferdig.

Ve?mfigsf angt hvilken enhet dere mdler godsmengden 1. Med godsmengde menes utgdende og inngdende gods.
Avfail og resteprodukter er ekskiudert.

[] Tomn (virkelig vekt) Om derg ikke bruker vekt i tonn, ver snill 4 angi en ca
3 omregningsfaktor:
[] antallm

[] Annen enhet, skriv her: 1m =.......tonn (virkelig vekt)
Annen enhet:................ =.......tonn (virkelig vekt)

I svarene vil vi helst at dere oppgir data for 2012. Om dere ikke kan rapportere for 2012, veer sa snill & angi hvilket ar

dere svarer for het........covvevevecnrennen.

Ikke nol med d ta kontakt med oss om dere har spersmdl eller kommentarer:

Aoy tel. XXXX e-post: XXXX

1(9)
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DEL 1 UTGAENDE GODS

1.0 Angi total antall ansatte [ glennomsnitt aret
dere rapporterer for:

(personer)

1.1 Veer vennlig & angi ca total salgsverdi for bedriftens

varer i det rapporterte dret.

Annen valuta:

[[] NOK (ekskl. moms)

Tonn

1.2 Veer vennlig G angi (ca.) totale mengde utgdende gods som leveres fra deres bedrift i rapportaret.

1.3 Vennligst angi andel av totalt utgdende
godsmende fordelt pa sterrelsen pa
forsendelsen.

Sterrelse pa forsendelsen Andel av total utgaende

godsmengde
=35 tonn %
35-21 tonn %
20-11 tonn %
10-6 tonn %
<5 tonn %
Sum 100%

1.4 Hvilke kundekategorier leverer deres bedrifi til og hvilken
andel av den utgdende godsimengde representerer disse?

Kundekategori

Partihandel/grossist
Detaljhandel

Ca. andel av utgdende godsmengde
Prosess- og leverandorindustri ...l %
Byggindustri/-installatorer .

%

Kommentar: ...

1.5 Vennligst del inn bedriftens utgdende gods i kategoriene nedenfor:

a Kategort

Normalt gods*  .......0 o Kategori
Annet:............ ... %
Sum 100 % Omfindtlig gods
Gods som taler stat
b Kategori Andel av total utgaende godsmengde Sum:
Kjol-og frys ... %
Varmegods™ ... % e Kategori
Amneti.........o. %
Sum 100 %
Farlig gods/ADR
Ikke farlig gods
c Kategori Andel av total utgaende godsmengde Sum.
Volumiest gods*** %

Gods som ikke er volumiest ........%
Sum 100 %

Andel av total utgdende godsmengde d
0.4

D Vet ikke

Andel av total
utgdende godsmengde
%
%
100 %
Andel av tofal
utgdende godsmengde

..%

0,"0

100 %

*Gods som ikke er emfintlig for temperatur, stot, eller er volumiost eller farlig.**Gods som ma beskyttes mot for lav
temperatur, pga. f.eks. risiko for frostskader. ***Ekempelvis lang eller bred last.
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1.6 Hvor stor andel av bedriftens utgdende gods transporteres med mobile lastbeerere, slilc som ISO-containere?
Oppgi ca. den andel av utgaende godsmengde som er med mobile lastbeerere (antall containere)

Ca. andel av total utgaende godsmengde

Mobile lastberere ... %
OVIIZ e %
Strm 100%
L’ Tvpe lastebeere Ca. andel av utgaende godsmengde med mobile lastbeerere
ISO Container. 40f ... %

ISO Container. 30f
ISO Container. 20f
ISO Container. 10f
Termocontainer. 40f
Termocontainer. 20f
Semitrailer
Vekseltlak

Sum

1.7 Hvor stor andel av utgaende godsmengde transporteres med egne transportmiddel, eller innkjopte
transportmiddel fra andre transportorer slik som DHL, Schenker og liknende?Ved bruk av transportselskap,
vennligst angi de fo storste transportorene for din bedrifis utgaende godsmengde.

Andel av utgaende

godsmengde Andel av utgaende
Egne transportmiddel:.................% godsmengde
Innkjept ransport.....ceeevvevevnvveee. %o = Speditor/Aransportor: i e %
Sum: 100 % Spediter/transporter 2:..............o R
KOMIMEIIAF. (.. (ool i i o it et e e e e e e e e e e e
1.8 Angi ca. fordeling i lopet av en uke for utgaende 1.9 Angi ca. andel utgaende godsmengde som transporteres
gods. med lastebil, jernbane, bat, flv eller kombinasjoner av
disse transpormmidlene.
Dag Ca. fordeling (%
av utgaende godsniengde) Transportmate Andel
Mandag % Veg
Tirsdag G Jernbane
Onsdag Jernbane+Veg
Torsdag Bat
Fredag Bat +veg
Lordag Bat + jernbane
Sendag Y Bat+jernbane +veg = ... g
Sum: 100 %5 Fy G
Fly+Veg .
O Vet ikke Annet transportmiddel:............ .f
Sum: 100 %
Kommentar: ... ...
Kommentar: ... ... ...
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1.10 Angi fordelingen av den utgdende godsmengden som gdr fra din bedrift til de geografiske omradene nedenfor
(Oppgi bruk av omlasmingsterminal for innenviks eventuellt grensepassasje ved eksport)

Mottakere i Andel av uigaende godsmengde — Forste omlasmingsterminal (ved fleve, angi den storste)
Trendelag og
Nordland Cai % Omlastningsterminal:............................
@vrige Norge Cai % Omlastningsterminal:............................
+ Norsk grensepassasje ved eksport*** (Angi omrade A-

H fra kartet. Ved flere, angi det storste)

Sverige Cai % Norsk grensepassasje:........oooieviieiiaenanaanns
Danmark Car % Norsk grensepassasje:.........cooevveeiniieinien...
Finland Car % Norsk grensepassasje:.........cooeveveiniieieniann...
England Car % Norsk grensepassasje:...........ocovviniieinin...
Ovrige Vest-Europa* Ca:........................% Norsk grensepassasje:.........ooooeveiiiiaeean...
Baltikum Cari % Norsk grensepassasje:.........oocooieiiiiaieian...
Russland Caiii % Norsk grensepassasje:..........ocoooviiiieeean...
Ovrige Ost-Europa®* Ca:........................ % Norsk grensepassasje:...........oooeiiiiiinia .
Nord-Amerika Caioeiii % Norsk grensepassasje:..........ccooveiiiieennninan...
Ser-Amerika Caioii % Norsk grensepassasje:.........ooooveiiiiiaiieianan.
Asia Caioeiii % Norsk grensepassasje:...........oooeviviiiieiann.
Oseania Caieiiiii % Norsk grensepassasie:......oovvvevvirieieneieniinnans
Afrika Caroeii % Norsk grensepassasje:...........coovvieeieieinan.n.
Andre:............... Can.....l % Norsk grensepassasje:.......ooooeieiiiaieieiaanan.
Sum 100%

*Belgia, Nederland, Luxemburg, Tyskland, Frankrike, Spania, Portugal, Italia, Sveits, @sterrike, Liechtenstein,
Tsjekkia

**Polen, Bulgaria, Romania, Tyrkia, Hellas, Ungarn, Slovakia, Albania, tidligere Jugoslavia

¥ Norsk grenseovergang ved eksport

A: Norsk-Finske grensen

B: Tromsa- Narvik-regionen (veg)

C: Havnene i Narvik, Boda, Mo i Rana, etc.
D: Svensk-norske grensen (via fels E12)
E: Trondheimsregionen

F. Bergensregionen

G: Osloregionen

H: Svensk-norske grensen (feks E6)

Kommentar:
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1.11A4ngi ca. utgaende godsmende per fyike for innenlands godsfrakt. Fordelingen av vekt kan angis i prosent av total

leveranse (om onskelig).

Fylke Utgaende (%)
lcodsmengde i tonn

20 | Svalbard
19 | Finnmark
18 | Troms
17 | Nordland
16 | Nord-Trendelag
15 | Ser-Trendelag
14 | Mere og Romsdal
13 | Sogn og Fjordane
12 | Hordaland
11 | Rogaland
10 | Vest-Agder

9 | Aust-Ager

8 | Telemark

7 | Vestfold

6 | Buskerud

5 | Oppland

4 | Hedmark

3| Oslo

2 | Akershus

1 | @stfold
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DEL 2 INGAENDE GODS

2.0 Angi ca. total innkjopsverdi for de innkjopte 2.1 Angitotal ingdende godsmengde for det gods som
varene til bedrifien i rapportaret (i 1000NOK. blev leverert til bedriften i rapportaret.
ekskl. moms)
U Tom
O w

[0 NOK (ekskl. moms)
[1 Annen enhet, skriv

[ Annen valuta:

2.2 Angi ca. andel av inngdende godsmengde ut fra
starrelsen pa forsendelsen:

Starrelse pa forsendelsen: Andel av total inngdende

godsmengde

>35 tonn %
35-21 tonn %
20-11 tonn %
10-6 tonn %
5-1 tonn %
<1 tonn %

Sum: 100%

2.3 Vennligst fordel bedriftens inngaende gods inn i kategoriene nedenfor:

a Kategori Andel av totalt inngdende . .
= = d Kategori Andel av total
godsmengde inngaende
Normalt gods* % o (}“’ . ;(]»
Annet:............ R 1 s godsmensae
s 100 % Omfindtlig gods e %
Sum: : )
e Gods som taler stot /
- . . : Sum:
b Kategori Andel av total inngaende
godsmengde - .
Kiol og fivs < o e Kategori Andel av total
\'J ‘ go 5/** D" inngaende
L,j]j:;‘?:o S o godsmengde
ALCL .. s . 70 .
S 100 ° Farliggods ... %
St o Ufarlig gods %
- . . - Sum 100 %
¢ Kategori Andel av toral inngaende .
godsmengde [ vetikke

Volumiest gods*** _.__............%
Gods som ikke er volumiest
Sum. 100 %

*Gods som ikke er omfintlig for temperatur, stot, eller er volumiest eller farlig. **Gods som ma beskyttes mot for lav
temperatur, pga. feks. risiko for frostskader. ***Ekempelvis lang eller bred last.
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2.4 Hvor stor andel av bedriftens inngdende gods transporters med mobile lastebcerere, slik som ISO-containere:

7

Oppgi ca den andel av inngaende godsmengde som er med mobile lastberere.

Ca. andel av total inngdaende godsmengde

Mobile lastebzrere

Sum:

L Type lastbeerer
ISO Container, 40f
ISO Container, 30f
ISO Container, 20f
ISO Container, 10f
Termcontainer, 40f
Termocontainer, 20f

Semuitrailer

Vekselflak .. %

ANNet ... %
Sumi: 100 %

2.5 Hvor stor andel av inngdende godsmengde transporteres med egne transportmiddel, samt gjiennom
transportselskap (feks DHL, Schenker osv) Der dere har brukt eksterne transportorer, vennligst angi de to storste

transportorene ut fra din bedrifts inngaende godsimengde:

Andel av inngdende

godsmengde
Egne transportmiddel: — ............. %
Innkjept transport: ... % —>»
Sum: 100 %

Andel av inngaende
godsmengde

2.6 Angi hvor stor andel av din bedrifts inngaende
godsmengde som transporteres enten med lastebil,
Jjernbane, bat, flv eller kombinasjoner av disse.

Transportmdte Andel

Veg

Jernbane

Jernbane+Veg ’

Bat %

Bat+Veg %

Bat+Jernbane %

Bat+Jernbane+Veg ... %

Fy e 0

Fly+Veg .0

Annen transportmate: ... %
Sum: 100 %

Kommentar: ... ...

2.7 Hvilke muligheter ser dere for okt bruk av
intermodale transporter basert pa jernbane?

. oo %0 av vart utgdende gods skulle kunne
gda med jernbane i et intermodalt opplegg

ceee Yo av vart inngdende gods skulle
kumne ga med jernbane i et intermodalt opplegg
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2.8 Angi hvordan inngdende godsmengde fra deres bedrift fordeles pa avsendere gjennom a angi geografiske
omrader (bruk omlastningsterminal ved innenriks transport. Ved eksport oppgi sted for grensepassering).

Avsendere i: Andel av inngaende godsmengde Forste omlastingsterminal (ved flere, angi den storste)

Trendelag og

Nordland Caioiiiiii % Omlastningsterminal:............................
@vrige Norge Calveeiiiiiii e % Omlastningsterminal:............................
+ Norsk grensepassasje ved eksport™** (4dngi omrade A-

H fra kartet. Ved flere, angi den storste)

Sverige O % Norsk grensepassasje:.........cooveieininanennnnen..
Danmark O % Norsk grensepassasje:. .........oocoeeveiinenenennn...
Finland Caioooeii % Norsk grensepassasje:.........cooovvevvieininiannnnn..
England Caioooiee % Norsk grensepassasje:............c.ocovvevneniannnnn..
Ovriga Vesteuropa®™ Ca:....................._. % Norsk grensepassasje:.................................
Baltikum Caleriiie e % Norsk grensepassasje:.........coovivivieieenineennn..
Ryssland O % Norsk grensepassasje:...........ocoovvveeeeeninennn..
Ovriga Osteuropa™* Ca:........................ % Norsk grensepassasje:............covvveeineniennnnnn.
Nordamerika Caro % Norsk grensepassasje:...........occevvveeiuenianninn..
Ser-Amerika Cali % Norsk grensepassasjer.........o.oooieeieieneienenns.
Asia Caieiiiee % Norsk grensepassasje:...........cooooeieenenieninnn..
Oceania Caro % Norsk grensepassasje:.................................
Afrika Caro % Norsk grensepassasje:.........coooeevieeieinieninn..
Andre:............... Caro % Norsk grensepassasje:............cc.vveeieininennnn..
Sum: 100%

*Belgia, Nederland, Luxemburg, Tyskland, Frankrike, Spania, Portugal, Italia, Sveits, @sterrike, Liechtenstein,
Tsjekkia
**Polen, Bulgaria, Romania, Tyrkia, Hellas, Ungarn, Slovakia, Albania, tidligere Jugoslavia

**4Norsk grensepassasje ved eksport

A: Norsk-Finske grensen

B: Tromse-Narvik-regionen (veg)

C: Havnene i Narvik, Bode, Mo i Rana, eic.
D: Svensk-norske grensen (via feks E12)

E: Trondheimsregionen

F: Bergensregionen

G: Osloregionen

H: Svensk-norske grensen (fels E6)

0 100 200 km

Trondiein« o Kommentar:
£

Py
ﬁelgeﬂ Ha.mal_
i 0SLO
2 Drammen,
o Fradriksi
avanger gy
= _aléristiansand
ot

DANMERKY ™ | i ¥ LETTLAND
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2.9 Fordel innenriks inngaende godsmengde per fylke. Fordelingen av vekt kan angis i prosent av total leveranse (om
anskelig).

Fylke Inngaende (%)
godsmengde i fony

20 | Svalbard

19 | Finnmark

18 | Troms
17 | Nordland
16 | Nord-Trendelag

15 | Ser-Trendelag

14 | More og Romsdal

13 | Sogn og Fjordane

Hordaland

—
[SS]

—
—

Rogaland

—_
[=]

Vest-Agder

Aust-Ager

Telemark

Vestfold

Buskerud

Oppland
Hedmark

Oslo
Akershus
Ostfold

R W & | OV N e O

—

2.10 Hva skulle en containerforbindelse via nord-est passasjen fra Trondelag eller Nordland betv for

OF@? ... e ettt ettt ettt ettt ee ettt ettt ettt ettt en e e

2.11 Hvor stor andel av bedriftens gods kunne gatt giennom nord-ost passasjen med en containerforbindelse via Trondelag eller
Nordiand?

% av utgaende gods
% av inngaende gods

2.11Hva vil en bedre jernbaneforbindelse mellom Norge (Helgeland) og Sverige (Viisterboiten) bety for din
DOATTIE? oo

2.12Hva vil en fast forbindelse via Kvarken (Sverige-Finland) betv for din bedrift?
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UNIVERSITETET | HANDELSH®GSKOLEN I BOD® « HHB

NORD' A[\lD Senter for innovasjon og bedriftsgkonomi, SIB AS

Handelsheogskolen i Bode (HHB) ble etablert i 1985 under navnet Sivilgkonomutdanningen i Bode.
HHB tilbyr en rekke utdanninger pa bachelor, master og PhD niva, og forskning innenfor flere
omrader. Ved HHB, som fra 1. januar 2011 er en del av Universitetet i Nordland, er det totalt ca. 1200
studenter og om lag 80 vitenskapelig ansatte.

Senter for Innovasjon og Bedriftsgkonomi AS ble etablert i 2004, og utfgrer utrednings- og
forskningsoppdrag innenfor HHBs fagomrader. Senteret er samlokalisert med HHB.

Bodg Graduate School of Business was establisehd in 1985. Located in Bodg, Northern Norway,

we offer various business courses, research, post-graduate training and business development.
Today, HHB has approximately 80 academic positions and roughly 1,200 students distributed across
bachelor-, master- and PhD programs. From 2011 HHB is one of four faculties at the University of
Nordland.

Centre for Innovation and Economics was established in 2004, and carries out research projects
within the same research areas as Bodg Graduate School of Business. The centre is located together
with Bodg Graduate School of Business.

Handelshegskolen i Bode| 8049 Bodo
Tlf. 755172 00 | www.hhb.no
www.uin.no/SIB
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