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Kronikk
Er bilkjaring lett?

Kjell Torsmyr, seniorragivar, HINT

Massebilismen har festa grepet om landet vart. Det fins meir enn 2
millionar personbilar. 80 prosent av befolkninga over 18 ar har fgrarkort.
A kjgre bil blir oppfatta som enkelt og uproblematisk fordi det er sa
vanleg. Men er bilkjgring verkeleg sa lett?

Lett skulle det bli for alle a fa seg bil, ifalge Henry Ford. 1 1909
kunngjorde han at T-forden skulle vere stor nok til ein familie og liten
nok til at ein person kunne kjgre og vedlikehalde den. I landet vart var
det 408 motorkjaretay i 1910. Talet pa personbilar auka til 25 000 dei to
neste tidra. Krakket i verdensgkonomien i millomkrigsara og andre
verdenskrig stoppa ein gryande bilisme. Men draumen om eigen bil heldt
seg levande. Da Tarjei Vesaas vann den internasjonale Veneziaprisen i
litteratur i 1952 og familien vart spurt om kva pengane skulle brukast til,
svara diktaren sin son ”Folkevogn”. Ei tidstypisk utsegn om kva folk
flest gnskte seg.

Lettare skulle det verte a bli bilfgrar etter at salget vart frigjort i 1960. |
det neste tiaret skaut talet pa personbilar i veret fra 225.000 til 850.000.
Kjgreskolane hadde lange ventelister med alle som trong opplaring, og
dei bilsakkunnige arbeidde under hagtrykk for a tilby nok fararpraver.
Bilen vart etter kvart allemannseige og statussymbol pa same tid. Ein
amerikansk professor pa gjesting i Noreg hevda at bilkjering ikkje
ngdvendigvis var den billegaste, mest komfortable eller mest effektive
maten & komme fram pa. "Bilen er kostbar bade i pengar og menneskeliv
- tru ikkje pa dei falske lgfte den gir om eit lykkeleg tilvere”, atvara
han. Ord til ettertanke fra ein som hadde vore vitne til massebilismens
skuggesider i sitt eige heimland!

Lettast vart det a bli bilfgrar frd 1970-talet etter kvart som
privatbilismen nadde nye hggder, og kjgreskolane fekk kapasitet til
raskare & innfri publikum sine aukande behov for bilfgraropplering.
Drivkreftene var serleg ekspansjonen innafor industrien og neringslivet,
utdanningseksplosjonen, kvinnefrigjeringa og velstandsutviklinga. Fra
1970 til 2005 vart talet pa personbilar dobla fra over 1 million til over 2
millionar. Fararkort pa 18-arsdagen og eigen bil vart eit realistisk mal for
dei mange.



Atti prosent av all persontransport skjer med personbil, og halvparten
av nyttetransporten finn stad pa vare vegar. Transport fra der til der "just
in time” uttrykker bilen sine fordelar i samfunnet vart. Slik har vi gjort
oss avhengige av bilen som verdiskapar bade i samfunnsgkonomien og i
hushaldningane. Ein amerikansk sosiolog har sagt at det viktigaste som
bilismen symboliserte, var materiell rikdom, hggare levestandard,
individuell fridom og betring i livskvaliteten gjennom ein kombinsjon av
bylivet sine gleder og landlivet sine fordelar. Fortrollande ord som ein
kan bli lett til sinns av!

Uendeleg lett vert det savisst ikkje om ein tek med verditapet som
falger av massebilismen, trafikkulykkene, forureininga og arealbruken. |
tillegg kjem menneskelege tragediar, uerstattelege tap og sakn som
ulykkene etterlet seg. Medaljen si bakside viser ein prislapp minst pa 25
milliardar kroner, 250 omkomne og 12.000 skadde arleg. Desse
realitetane seier at bilkjgring er ei tung bgr for individ og samfunn og eit
nasjonalt helseproblem. Ofra pa vegane bgr uroa alle nok til & innsja at
bilkjeringa ma frigjerast fra illusjonen om noko som berre er ein
kvardagsleg og uskuldig aktivitet eller ein ufarleg fritidssyssel.

Dei fleste ulykkene skuldast ferarfeil, sa fararretten ma takast pa alvor.
| dagens og morgondagens kompliserte trafikk treng ein i tillegg til betre
vegar og sikrare bilar ogsa dugelege bilfgrarar. Dette er naudsynt for at
sjolve trafikksystemet skal fungere godt nok. Til det lyt vi ha
profesjonell opplaering og prave som til ei kvar tid er tufta pa ny
kunnskap og beste praksis. Hagskolen i Nord-Tregndelag har som ei
nasjonal oppgave a rusta opp trafikklerarutdanning. | tillegg vert
kompetansen til fgrarprgvesensorane styrka.

Forskinga for & heve kvaliteten pa bilferaropplaringa og ferarprgva kan
halde Noreg i fremste rekkje internasjonalt innafor dette
trafikksikkerheitsfeltet. Malet er meir medvetne bilfgrarar som bade
syter for god samhandling pa vegane og ser bilkjegring i eit
samfunnsperspektiv i staden for berre & tenkje pa eigne interesser. Det
som mange synest er uendeleg lett kan bli ei kraft som veg tungt i
kampen for a spare liv og skane miljget. Verditapet i massebilismen sine
hjulspor vert dermed mindre. Da kan vi lettare forsvare den overfor
framtidas generasjonar.

(Publisert i Trgnder-Avisa den 15.10.08)



